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// Elektromobil galacayin naqliyyat vasitasi Kimi:
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XULASO

Magqals diinyada va 6lkamizda giinli-giindan daha ¢ox maragq va istehlakei rogbati qazanan
yeni nasil elektrik vo hibrid miiharrikli avtomobil sanayesinin miiasir vaziyyati vo inkisaf
tendensiyalarina hasr olunmusdur. Elektromobillarin, siibhasiz, miisbat toraflari oldugu kimi,
coxsayll manfi xiisusiyyatlori do maqgalada tahlil edilarak tesnif edilmisdir. Eyni zamanda,
moaqalada ¢agdas dovriin “ekoloji” nagliyyat vasitasi hesab edilan elektromobillarin balli sartlar
tomin edilmadikda heg¢da bels olmadigini asaslandiran coxsayli xarici miitexassis va alim
todgiqatlarinin naticalari 6z aksini tapmisdir. Bununla yanasi, maqgalada 61kamizdas elektromobil
sektorunun buglinkii vaziyyati vo inkisaf perspektivleri nazardan kecirilmis, bu sektorun
inkisafin1 ve elektromobillardan istifadse imkanlarini artiracaq hall yollar1 kompleks takliflar
soklinda taqdim edilmisdir.

Acar sézlar: Elektromobil, nagliyyat, hibrid, atraf miihit, batareya, karbon qazi, Tesla.

JEL kodu:L60,L62

GIRIS

onanavi daxili yanma miiharrikli avtomobil bu giin diinyanin an populyar va rahat nagliyyat
vasitalarindan biri ve birincisidir. Lakin bu naqliyyat vasitasinin ¢oxsayl ustiinltiklarina
baxmayaraq, onun bir sira manfi cahatlari vardir. 9sas ¢atismazliglardan biri de avtonagliyyat
vasitalarinin atraf miihita boytk ziyan vurmasidir. Bu da bir sira tadqiqatlarin naticasindan da
moalum olur ki, bu goésterici imumi nagqliyyat vasitalarinin atraf miihite vurdugu zarsarin
toxminan 63%-o gadarini togkil edir. Hamc¢inin qeyd etmak yerina diiser ki, daxili yanma
miharrikina sahib olan avtomobillar istehlakg¢ilar ti¢lin kifayat gadar bahali nagliyyat novidiir.
Son zamanlar neft ve neft mahsullarinin giymatlarinin diinya bazarinda siiratls artiminin
davam etmasi fakti bir cox avtomobil istehsal edan sirkatlari daha az israf¢i va ekoloji cohatden
tomiz avtomobillar istehsal etmaya s6vq edan amillara cevirmisdir. Bu ndqteyi nazardan taqdim
edilon elmi maqalanin 6na ¢ixardigi asas muddaalar bu giin olduqca aktual xarakter dasiyir [1;3].

DUNYA AVTOMOBIL SONAYESINDO ELEKTRIKLOSM®:
MUSBOT VO MONFIi TORIFLIR

Miiasir avtomobil sanayesinin inkisaf tendensiyalarina nazar yetirdikds hazirda elektrik vo
hibrid miiharrikli avtomobillarin istehsalinin ilden ila artmasini ve aksina daxili yanma
miitharrikli avtomobillarin istehsal templarinin son illards ciddi sakilde azalmasini miisahida
edirik. Masalan, “Audi” 2026-ci ildan etibaran yalniz elektrik miiharrikli avtomobil istehsalina
kecacak. Bu o demakdir ki, bu marka avtomobil istehsalgisinin biitiin modellari 2026-c1 ilden
sonra yalmiz elektrik miiharriki ile tachiz olunacaq va daxili yanma miiharrikine sahib olan
sonuncu avtomobil 2025-ci ilds istehsal edilacakdir. 2033-cii ile kimi isa alman avtomobil
istehsalgisi, imumiyyatls, benzin va dizel miiharriklarin istehsalini sonlandirmagi planlasdirir.
Digar avtomobil nahangi “Volkswagen”da 6z névbasinda “yarisdan” geri qalmir, bels ki, 2030-cu
ilo kimi bu marka avtomobil istehsalgisinin imumi Avropa bazari li¢iin istehsal etdiyi
avtomobillarin 70%-ni elektrik muharriki ile tachiz etmayi planlasdirir, uzunmiiddatli
perspektivda, yani 2050-ci ile kimi ise marka, iimumiyyatls, benzin va dizel miiharrikli
avtomobillarin istehsalin1 sonlandirmag1 nazards tutur. Bu tendensiyanin baslica sababloari
sirasinda ekoloji tehliikasizliyin tamin olunmasi ils yanasi, bu tip avtomobillarin daha stiratli,
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komfortluve azyanacagqistifads ederak dasimaimkanlarinin taqdim etmasini geyd eds bilarik [ 7].
Elektromobillarin ananavi avtomobilloara nisbaton asagida sadalanan iustiinltiklari
movcuddur:

B Dahaazyanacaq xarclari. Benzin, dizel vo maye qaz yanacaq névlarinin qiymatinin davaml
olaraq artmasi ils yanasi, aksar hallarda hamin yanacaq novlari boytik hacmds istehlak olunur.
Bu da 6z novbasinda avtomobil sahiblarinin aila biidcasina ciddi manfi tasir edir. Elektrik va
hibrid muharrikli avtomobillarin batareyalarinin (elektrik akkumulyatorlarinin) doldurulmasi
(sarj1) tictin elektrik enerjisinin dayari geyd edilon xarclarle miiqayiseds xeyliazdir.

m Otraf mihiti daha az ¢irklandirmasi. Elektrik va hibrid miiharrikli avtomobillar atraf
miihita zararli gazlar buraxmir. S6zsiiz ki, realliqda atraf miihits tasiri tam azaltmagq li¢iin ekoloji
baximdan daha temiz, barpa olunan enerji manbalarindan istifade edilmasi daha
magsadauygundur, amma bununla bela atraf miihite atilan tullantilarin hacminin azligi
baximindan elektromobillar ananavi avtomobillari xeyli listalayir.

B Kiiylin azalmasi. Elektrik vo hibrid miiharrikli avtomobillar demak olar ki, sassiz olaraq
dahatezvaravan siiratlonmani tomin eda bilirlar.

m  Tohliikasizlik. Elektromobillar ananavi avtomobillarls eyni sinaq prosedurlarindan kegir.
Bu sinaglarin naticasi onu gostarir ki, geza va toqqusma zamani tahliikasizlik yastiglari isa
diisiir, eyni zamanda, toqqusma sensorlar1 batareyalar1 darhal qgeyri-islak vaziyyate gatirir.
Belalikls, elektromobilin miiharriki toqqusma aninda sénmiis hala gsalir ve bunun naticesinda
insan saglamligina daya bilacoek manfi tesirlor daha da azalir. Masalan, 2013-cti ilde Tesla Model
S elektromobili ABS-da sinaqdan kegirilmis biitiin avtomobillar sirasinda an ylksak
tohliikasizlik reytingina sahib olmusdur.

m Mayadayorinin asagi olmasi. Elektrik vo hibrid miiharrikli avtomobillarin baha basa galdiyi
dovr geride qaldi. 9vvallar batareyalar ¢ox baha idi, lakin onlarin kiitlavi istehsalinin artmasi
maya dayarini xeyli azaltmis, bu da 6z novbasinda elektromobillarin genis kiitle liclin
alcatanligini tomin etmisdir.

m Etibarliliq. Hissalarin va birlagsmalarin sayinin daha az olmasi sababindan
elektromobillarin etibarlilig1 artir ve naticada onlarin tamir va texniki xidmat xarclari azalir [4].

Yuxarida sadalanan iistiinliiklarls yanasi geyd etmak lazimdir ki, elektromobillarin ananavi
daxili yanma miharrikli avtomobillare nisbaten bir sira catismazliglart da mévcuddur. Bu
catismazliglar sirasina asagida sadalananlariaid etmak olar:

m Sarj stansiyalarinin vacibliyi. Bir ¢ox 6lkalarda hale da yaranan talabi qarsilayacaq sayda
sarj stansiyalarinin mévcud olmamasi elektromobil sanayenin inkisafini langiden amilleardan
biri hesab edils bilar.

m Elektrik enerjisi pulsuz deyil. Buna gora da elektrik vo hibrid miiharrikli avtomobillarin
golacokda barpa olunan alternativ enerji manbalarinden qidalanan miiharrika sahib olan
avtomobillarls avaz edilmasi masalasi aktual olaraq qalmaqdadir.

m Qisa yiiriis masafasi vo mahdud siirat. Elektromobillarin aksariyyati bir tam tsikl sarjla
toxminan 350-450 km masafs gat eds bilir. Baxmayaraq ki, aksar istehsalgilar bir tam tsikl
sarjdan toxminan 500-650 km-a godar masafs gat etmayi vad edir, lakin tacriiba géstarir ki, forqli
iglim sartlari va stiriis terzindan asili olaraq, vad edilon hacmda masafs nominal hesab edils bilar.

m Sarj olunma miuddati. Suratli sarj stansiyalarinin olmamasi halinda (masalan, ev
soraitinda) elektromobilin bir tam tsikl sarj1 ti¢iin texminan 8-10 saat vaxtlazimdir. Bu isa kifayat
godar vaxtitkisi demakdir.

m Batareyanin vaxtasir1 yenilonmasi macburiyyati. Bir qayda olaraq elektromobillarin
batareyalarinin 3-10 ildan bir yenilanmasi macburiyyati vardir.

m Soyuqiqlim seraitina uygunsuzlug. ilin soyuq dévrlarinda sernisinlarin, salonun, én ve arxa
fonarlarin, glzgilerin ve s. qizdirilmasi Ug¢iin ahamiyyatli hacmda enerji sarfiyyatinin
movcudlugu qis dovriinds elektromobillarin yiiriis masafasinin yay moévsiimi ile miiqayisada
30-50% azalmasina sabab olur [4].
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ELEKTROMOBIL VO ONUN 9TRAF MUHIT® T9SIRLIRI:
GOZLONTILOR VO REALLIQ

Bir ¢ox alimlarin ve miitaxassislarin galdiyi ganast ondan ibaratdir ki, elektrik va hibrid
miitharrikli avtomobillarin istehsali atraf miihit vo ekologiya liclin ananavi benzin va dizel
miitharrikli avtomobillarin istehsalindan daha cox tohliikali xarakter dasiyir. Bels ki, “The Daily
Mail” nasriyyatinin verdiyi malumata asasan, nahang avtomobil istehsalg¢ilar1 olan “Honda”,
“Aston Martin”, “Porsche” va “Maclaren” sirkatlarinin birgs sifarisi asasinda hayata kecirilmis
elmi tadqigatlar zamani miitaxassislar ayani olaraq siibut etmislar ki, elektromobillar istehsal
moarhalasinds ananavi avtomobillars nisbaten atraf miihite daha ¢ox zaharli karbon gazlarinin
atilmasina sabab olur. Masalan, Isve¢ vo Cin miistarak mahsulu olan “Polestar 2” markali
elektromobilin istehsali zamani atraf miihite tullanti kimi 24 000 ton karbon qazi atilir. Buisa o
moanaya galir ki, bu avtomobills an az1 74 000 km yol gat etmak lazimdir ki, onun atraf miihiti
karbon gazi ils ¢irklandirma hacmi benzin va ya dizel miiharrikli avtomobildan az olmus olsun.
Yeri galmiskan, istehsal¢1 elektromobilin taqdimati zamani raesmi olaraq elan etmisdir ki, elektrik
motorlu naqliyyat vasitalari atraf miihits ananavi daxili yanma miiharrikli avtomobillarden daha
cox karbon gaz1 tullantilarinin atilmasina sabab olur. Analoji vaziyyat “Volkswagen” markasinin
daxili yanma miiharrikli “Golf” modeli ilo elektrik miiharrikli “eGolf” modelinin istehsali
prosesinin miiqayisasi zamani da musahidas olunur. Real elmi tadqiqatlar va onlarin naticalari
olmasaydji, biitiin bu reqamlari quru statistik malumat kimi gabul etmak olardi [8;10].

Elektromobillarin ekoloji tamiz naqliyyat vasitasi olmasinin soziin asl manasinda “nagil”
oldugunu anlayan ilk 6lka Cin olmusdur. Hal-hazirda elektrik va hibrid tipli miiharriklars sahib
olan avtomobillarin iimumi avtomobil parkinda xiisusi ¢akisinin an ytliksak oldugu 6lke Cindir.
Bu 6lkanin bir ¢ox soharlarinda elektromobillarin say1 ananavi avtomobillarin sayindan daha
coxdur. Masalan, Sanxay saharinda innovativ naqliyyat vasitalarinin istifadacilari sirasinda, polis
va digar dovlat xidmatlarinin emakdaslar1 da mdévcuddur. Cinin total elektromobil senayesina
kecidini sartlandiran asas sabablar sirasinda neft ve neft mahsullarinin giymatinin qalxmasi ils
yanasl, bu 6lkanin elektromobillarin batareyalarinin asas tarkib elementi olan “litiy” adli tabii
sarvatin alds edilmasi vo emalina gore lider 6lka olmasi da var. Lakin geyd edilanlar Cinda
karbon gazinin atraf miihita manfi tasirlerini azalda bilmamisdir. Cinli alimlar veaziyyati tahlil
edarak miiayyan hesablamalar aparmis, mantiqli naticalar alds etmislar. Bels ki, Cindas istifada
edilan sarj stansiyalarinda istehlak edilan elektrik enerjisinin 85%-i asasan das komiirls ¢alisan
istilik elektrik stansiyalarinda istehsal edilir. Elektromobillarin artimi ile sarj stansiyalarinda
istehlak edilan elektrik enerjisinin hacmi durmadan artir, bu ise 6z névbasinda hamin istilik
elektrik stansiyalari tarafindon atraf miihits atilan zararli tullantilarin hacmini handasi silsilaila
artirmis olur. Alimlar miiayyan etmislar ki, elektromobil terafindan har 1 kv saat enerji sarfiyyati
garsiiginda atraf mihita tullanti olaraq 280 qr hacminda karbon qazi atilir. Miiqayisa ti¢iin geyd
etmak lazimdir ki, ananavi benzin va dizel miiharrikli avtomobillarin har 1 kv saat enerji
sarfiyyati qarsiiginda atraf miihita tullanti olaraq 180 qr-dan ¢ox olmayan hacmda (yani 100 qr
daha az) karbon qazi atilir. Cin alimlari tadqiqatlarini bununla yekunlasdirmayib
elektromobillarin is prinsini analiz edarak miiayyan etmislar ki, bu tip avtomobillarin 1 km yol
gat etmasini tamin etmak ti¢iin lazimi elektrik enerjisinin istehsali zamani atraf miihite atilan
zoharli maddalarin hacmi onlarin ekvivalenti olan daxili yanma miiharrikli avtomobillarin eyni
uzunluqgda yol gat etdiklari zaman benzin va dizel yanacaginin yandirmalar1 naticasinda atraf
mithits atdiglari zeharli maddalarin hacmindan daha goxdur. Bels ki, miiayyan edilmisdir ki, bir
minik elektromobilin harakatini tamin edan enerji sarfiyyati zamani atraf mihits atilan zararli
tullantilarin hacmi bir dizel miiharrikli avtobusun harakatini tamin edan enerji sarfiyyati zamani
atraf muhits atilan zararli tullantilarin hacmina barabardir. dlave olarag Honkonq saharinda
kecirilmis tadqiqatlar tasdiq etmisdir ki, istehsal¢idan asili olaraq, elektromobillarin ekoloji
imkanlari farqlanir. Bels ki, hamin tadqiqatlar naticasinds miiayyen edilmisdir ki, mashur model
“Tesla Model S” elektromobilinin 150 000 km masafs gat etmasi tiglin “BMW AG 320i” modelina
nisbatan 20% daha ¢ox enerji sarfiyyatina ehtiyaci vardir. Bu isa 0z névbasinda ekoloji
tullantilarin da miivafiq hacmda ¢ox olmasi demakdir. Qarb alimlari da analoji naticalara
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golmislor. Bela ki, “Umumi Alman avtomobil klubu”-nun miitaxassislari geyd edirlar ki, kompakt
“Smart” markali elektromobilinin har 1 km masafs gat etmasi liciin havaya 107 qr karbon qaz1
atilmis olur, bu isa 6z névbasinda eyni modelin benzin miitharrikli avtomobilina nisbatan 21 qr
daha ¢ox zararli tullanti demakdir. Nohayat, Norvecin “Elmi-Texniki Universiteti”’-nin
miuitaxassislari siibhays alinmayacaq bir naticays galdilar ki, elektrik enerjisinin istilik elektrik
stansiyalarinda neft vo das komiiriin yandirilmasi naticesinda alda edildiyi regionlarda
elektromobillarin kiitlavi istifadasi ekoloji cohatdan faktiki olaraq shamiyyat kasb etmir. Artan
elektrik enerjisina talabi garsilamagq ticiin hamin elektrik stansiyalar1 atrafa daha cox zararli
tullantilar atirlar [4;10].

Digar vacib va problemli masala elektromobillarin batareyalar1 ile baghdir. Bela ki,
elektromobillarin giiclii batareyalari kifayat gadar agir ¢okiya malikdir ve onlarin faktiki ¢akisi
400 kq va bazi hallarda daha ¢ox olur. Bu batareyalarin tarkibinin shamiyyatli hissasini “litiy”
kimi zaharli vo toksik madds, “nikel, mis, aliminium va kobaltin” miuxtalif tahliikali kimyavi
birlosmalari togkil edir. Bu zaharli maddalar atraf miihit tigiin karbon qazindan daha tahliikali
hesab edilirlar. Batareyalarin istifade miiddatinin 5 il vo ondan az olmasini nazars alaraq onlarin
tohliikesiz sakilds utilizasiya edilmasi masalasi do olduqgca aktual bir problema ¢evrilmisdir. Bu
proses isa 6z novbasinda ham kifayat gadar miirakkab, ham da bahali bir prosesdir, yani bu
prosedurun pozulmasi ehtimallar1 elektromobillarin kiitlavi istehsali fonunda kifayat qadear
yliksakdir. Hotta utilizasiya prosedur normalarinin diizgiin yerina yetirilmasi tomin edilsa da, bu
proses zamani atraf miihitse ciddi zararin vurulmasi qagilmazdir. Batareyalarin yeniden emali
prosesi, eyni zamanda, ¢ox enerjitutumlu prosesdir. Bels ki, miixtalif agir metal qarisiqlarini
batareyalardan ¢ixarmagq tlg¢ilin sarf edilon enerjinin hacmi onlarin istehsali zamani sarf edilon
enerjinin hacmindan demak olar ki, 10 dafs ¢oxdur. Bu ise 6z ndvbasinda istilik-elektrik
stansiyalarinda atraf miihita atilan tullantilarin hacmini miivafiq qaydada artirir [4;6].

Yuxarida yazilanlari nazara alaraq qeyd etmak yerina diisar ki, elektrik vo hibrid miharrikli
avtomobillara kecidin birbasa olmasi asan va arzu olunan deyil. Texnoloji imkanlar artdiqca
istehsal prosesi takmillasdikca, batareyalarin utilizasiya prosesi asanlasdiqca bu kecgidin
maqgsadauygunlugu va labiidliiyli danilmaz olacaq.

OLKOMIZD9 ELEKTRIK VO HIBRiD MUHORRIKLI
AVTOMOBIL PARKININ iNKISAFINI SURSTLONDIR9CIK AMILLIR

Hesab edirik ki, 6lkomizda elektrik vo hibrid miharrikli avtomobil parkinin hacminin
genislandirilmasitli¢iin asagidasadalanan bir ne¢o addimlar atilmalhidir:

IIk olarag, elektromobil istifadesinin daha genis yayilmasi {iciin infrastrukturun yaradilmasi
vacibdir. Bunun tgin ilk névbada elektrik va hibrid tipli miiharrika sahib olan avtomobillarin
sarjini tomin etmak liglin ananavi yanacaqdoldurma mantaqgalari, ticarat markazlari, parklar va
ya avtomobil dayanacaqglarinin arazilards siiratli sarj stansiyalarinin qurulmasi vacib sortdir.
Qeyd etmak lazimdir ki, hazirda 6lka arazisinda 50-dan ¢ox bels stansiya moévcuddur. Onlarin
boyiik aksariyyati Baki saharinda yerlasir. Eyni zamanda, Ganca, Quba ve Kiirdemirdas ds elektrik
sarj mantaqalari foaliyyat gostorir. Xtisusila qeyd etmak lazimdir ki, isgaldan azad edilmis Fiizuli
soharinda 2023-cii ilda elektromobillar liglin enerji doldurma stansiyalarinin qurasdirilmasi da
planlasdirilir. Bununla bels geyd edilon hacmda elektrik stansiyalarinin mévcud olmasi artan
elektormobillarin yanacaq sarfiyyatini 6demir ve daha miiasir va suratli sarj stansiyalarinin
qurulmasi prosesinin davamli xarakter dasimasi vacib ashamiyyatkasb edir.

Névbati vacib hallini tapmali olan masala elektromobillarin parakandas satis qiymatlarinin
asagi salinmasi ile alagadardir. Bels ki, tahlillar gostarir ki, 6lkamiza idxal olunan yeni elektrik va
hibrid tipli miiharrika sahib olan avtomobillarin qiymati kifayat gadar yiiksekdir. Bu da 6z
novbasinda istehlakcilarin hamin avtomobillari alde etmak imkanlarini xeyli azaldir. Diizdiir,
0lkamiza idxal edilon yeni (son 3 il arzindas istehsal olunmus) elektromobillor tamamils hibrid
tipli miiharrike sahib olan avtomobillar isa gisman gémriik riisumundan azad edilmisdir. Lakin
buna baxamayaragq, idxal¢1 rasmi diler va distributor sirkatlari liglin vergi giizastlarinin teqdim
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olunmasi bu tip avtomobillarin parakenda satis qiymatlarinin asag1 diismasina ve onlarin
istifadasinin genislonmasina ciddi tasir gostara bilacak amillardan ola bilar.

Uctincii addim kimi elektromobil istehsali senayesine daxili olaraq 6lkedaki texnoloji
sirkatlar, diinyanin, xtisusila Cinin gabaqcil avtomobil istehsalgilar1 arasinda birgs faaliyyatinin
tomin olunmasinin tasviq edilmasini nazards tutmagq olar. Miisterak istehsal miiassisalarinin
formalasdirilmasi bir tarafden 6lka sanayesinin inkisafina tohfs verar, diger tarafden ise daxili
istehlakciya daha alverisli giymata elektromobil va hibrid miiharrikli avtomobillar alds etmak
imkani yaradar. Bu sahads, xiisusila Tiirkiys nlimunasini nazardan kecirmak olar. Bels ki, yaxin
kecmisdoe qardas 6lkada yeni nasil elektromobil istehsalina start verilmisdi. Xtisusi qeyd etmak
yerina diisar ki, istehsal xattindan diisan ilk bels elektromobil olan “Togg” markali avtomobil bu
ilin aprel ayinda Azarbaycan Respublikasinin Prezidenti conab Ilham O9liyeve toqdim
olunmusdur [2].

Dérdiincii addimlar sirasinda genis avtomobil istehlakg kiitlasi arasinda aparilacaq tesviqat
hesabina elektromobil va hibrid miiharrikli avtomobilloare maragin stimullasdirilmasi
tadbirlarinin hayata kecirilmasini geyd etmak olar. Bela tadbirlar sirasina hamin avtomobillarin
alinmasina sarf olunan mablagin bir hissasinin dovlat tarafindan qarsilanmasi, daha alverisli vo
glizastli kredit ve lizinq sartlarinin taqdim edilmasi, 6danissiz ve ya qisman 6danisli parklanma
xidmatinin taqdim edilmasi, elektrik enerjisinin qiymatinda giizastlarin taqdim edilmasi, sigorta
xarclarinda glizastlarin tatbiq edilmasi, bu tip avtomobillarin istifadasinin verdiyi tistiinliiklari
daha genis sakilda va intensiv olaraq PR edilmasini geyd eda bilarik.

NOTICO

Qeyd etmoak istardik ki, Azarbaycan Respublikasi Dévlat Gomriik Komitasinasinin verdiyi
moalumata asasen, bu ilin yanvar-fevral aylarinda Azarbaycana 199,3 milyon ABS dollan
dayarinda 13 939 adad miixtslif tayinath avtomobil idxal olunub. Bu avtomobillarin 1 815 adadi
(37,772 milyon ABS dollar1 dayarinda) hibrid miiharrikls harakata gatirilan naqliyyat vasitalari,
222 adadi (9,320 milyon ABS dollar1 dayarinda) isa yalniz elektrik miiharrikls harakata gatirilon
naqliyyat vasitalaridir. Bu onu gostarir ki, hibrid mitharrikli avtomobillarin idxali 6tan ilin eyni
dovriina nisbatan 10,7 % azalib, elektromobillarin idxali isa 3,9 dafs artib. Hesab edirik ki, bu
tendensiyanin davam etmasi liglin yuxarida qeyd edilan addimlarin sistemli sakilds ve davamh
olaraq atilmasi olduqca shamiyyatlidir.
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ELECTROMOBILE AS A TRANSPORTATION TOOL OF FUTURE:
PROSPECTS FOR EXPANDING THE SIZE OF THE ELECTRIC AND
HYBRID ENGINE VEHICLE PARK IN AZERBAIJAN
Fuad MIRZAYEV

SUMMARY

The article is dedicated to the current state and development trends of the new generation
electric and hybrid engine car industry, which is gaining more interest and consumer sympathy
in the world and in our country. As well as the positive aspects of electric cars, the numerous
negative features of this type of vehicles are also analyzed and classified in the article. At the same
time, article reflects the results of numerous foreign expert and scientist studies, which justify
that electric cars, which are considered to be "environmental” means of transport of the modern
era, are not so if certain conditions are not met. At the same time, in article reviewed the current
situation and development prospects of the electric car sector in our country, solutions that
would increase the development of this sector and the possibilities of using electric cars were
presented in the form of comprehensive proposals.

Keywords: Electromobile, transport, hybrid, environment, battery, carbon dioxide, Tesla.

3JIEKTPOMOBWJIb KAK TPAHCIIOPTHOE CPEACTBO BYAYLIEIO:
INNEPCIIEKTUBbI PACIHIUPEHUA ITAPKA TPAHCIIOPTHBIX CPEACTB C
3JIEKTPUYECKUM U TUBPUJAHBIM JBUTATEJIEM B A3EPBAN/IXKAHE
®yang MUP30EB

PE3IOME

CTaThg NOCBsIleHA COBPEMEHHOMY COCTOSIHUIO U TEHJEHIUSM Pa3BUTHUS
aBTOMOOUJIECTPOEHHSI HOBOTO MOKOJIEHUS C 3JIEKTPUUECKHMHU U TUOPU/IHBIMU JIBUTATEJISIMH,
KOTOpOE 3aBOEBbIBAET BCE OOJIBIIMU U 60JIbIINNA UHTEPEC U CUMIIATHIO IOTPEOUTEIEN BO BCEM
MUpE U B Halllel cTpaHe. Hapsaay ¢ mosioKUTeNbHBIMU CTOPOHAMU 3JIEKTPOMOOHJIEN B CTaThe
AHAJIM3UPYIOTCS W KJIACCUPHUIMPYIOTCS MHOTOYMCIE€HHbIe HeraTHUBHbIE YePThl TAKOTO THII
TPAHCIOPTHBIX CPeJICTB. B To e BpeMs B cTaTbe OTPaKeHbl Pe3yJibTaTbl MHOTOYHCJIEHHbBIX
vccae0BaHUN 3apyOeXXHbIX 3KCIEPTOB M YYEHbIX, B KOTOPbIX 0OOCHOBBIBAETCS TO UYTO
3JIEKTPOMOOUJIM, CYUTAKIHEC "IKOJOTUIECKUM" BHJIOM TPaHCIOPTA COBPEMEHHOCTH,
TAaKOBBIMU He SIBJISIIOTCS, €CJIU He COOJII0/IaTh ONpe/iesiIeHHbIE YCI0BUSA. B TO e BpeMs B CTaTbe
paccMOTpeHbI TEKYIee COCTOSTHUE U MEPCIEKTUBBI pa3BUTHUS 3JIEKTPOMOOHUIIBHOTO CEKTOPA B
Hallell CTpaHe, a TaKXe B BUJe KOMILJIEKCHbIX MpPEeJJIOKEHUUN NMpeACTaBJIEHbl pelleHus,
CIIOCOOHBbIE TTOBBICUTH PAa3BUTHE 3TOr0 CEKTOPA U BO3MOXKHOCTH IIMPOKOTO MCIOJb30BAHUSA
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3JIEKTPOMOOUJIEN.
Kamwuesvlie caosa: snekmpomobuab, mpaHcnopm, 2ubpud, okpyxcarwwas cpeada,
aKKymyasimop, yeaekucvlii 2a3, Tesla.
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